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Das kleine Fernsehspiel

Berliner Stadtbahnbilder

Stadtbahnbilder — das sind Bilder
einer Stadt, Bilder einer Bahn, aufge-
zeichnet von einer objektiven, fast be-
wegungslosen und doch ,sensiblen“ Ka-
mera. Bilder, die so beredt waren, daB
sie. keiner Worte mehr bedurften. Al-
fred Behrens hat mit den Kameraleuten
Jurgen Jirges, Fritz Poppenberg und
Michael Kuball in einstiindiger Fahrt
durch die Industrielandschaft Berlins
eine Geschichte und Geschichten ge~
schrieben, ohne je etwas zu erzihlen.
Das, was der Film schilderte, wurde
nicht beschrieben, sondern gezeigt; kei-
ne Handlung stellte Abldufe dar, ob-
wohl man Handelnde stédndig assoziier-
fe.

Dafl es schwerfillt, etwas iiber den
»Inhalt* dieses Films zu sagen, zeugt
von der Dichte seiner filmischen Spra-
che, die uniibersetzbar ist. Dennoch lie-
Be sich vieles erzdhlen: all die Ge-
schichten némlich, die die Bilder und
Gegenstidnde erzéhlten; assoziative Ge-
schichten der Personen, die einst mit
der jetzt menschenleeren S-Bahn fuh-
ren, die damals in den jetzt toten
Bahnhofen warteten. Geschichten der
Penner, die von einem Gesundbrunnen
zum anderen fuhren; Geschichten der
Liebespaare, die von Jungfernstieg zu
Jungfernstieg rundfuhren — Geschich-
ten von gestern. Denn heute fihrt die
S-Bahn fast nur noch, um sich selbst zu
transportieren, ,Ich habe diesen Film
gemacht®, sagt Behrens, ,weil ich will,
daB die S-Bahn weiterfdhrt, daBl die

Bahnhofe in ihrem Originalzustand re-
stauriert werden.“ Was er nicht will:
da die S-Bahn den Architekten der
Reichsbahn der DDR oder der West-
Berliner Stadtbahn ,in die Hinde
fallt¢. Dann solle sie lieber zerfallen
und nur fiir diejenigen Reisenden da
sein, die keine Angst haben, ,nieman-
dem zu begegnen, aufler sich selbst“.

In der Reduzierung auf das sonst
ubersehene Detail, in der Wahl ,un-
wirklicher® Bildausschnitte, zeigte sich
das subjektive Auge, ohne das der Film
als Ganzes ein subjektiver geworden
wére. Die faszinierenden architektoni-
schen Strukturen, vorgestellt in ihrer
Verfallsidsthetik, benotigten kein Leben,
um lebendig zu sein. Selbst in den the-
matisch geordneten Stadt- und Bahn-
hofsbildern erschienen die Menschen
nur isoliert und als Interieur einer
sterbenden Landschaft: Sie huschten
allenfalls als Schemen voriiber oder
dienten als fotografische Objekte. Die
S-Bahn erschien als nicht lebendiges,
aber immerhin mobiles Denkmal einer
gegenwirtigen Geschichte: denn seit
dem Bau der ,Mauer” mitten tiber die
Gleise sei es ein ungeschriebenes Ge-
setz, da ein Berliner nicht mehr mit
der S-Bahn fahre — die S-Bahn jedoch
fahrt weiter, mitten durch eine Land-
schaft des Zerfalls und des gleichzeiti-
gen modernistischen Wiederaufbaus:
als Relikt einer ,Grenzenlosigkeit®.
(ZDF). KARL H. KARST
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